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1. ZAKLADNE UDAJE

Urbanisticka $tudia BEZPECNA DOPRAVA V DLHEJ NAD ORAVOU bola
vypracovana na zaklade objednavky Obce DIha n.O..

Bezpecnost dopravy a najmad chodcov je v obci dlhodobym problémom.
Vybudovanie prelozky cesty 1/59, resp. vybudovanie rychlostnej cesty R3 sa uz posuva
dve desatrocia a stale nie je znamy termin jej realizacie. Nakolko intenzita dopravy v
obci sa stale zvySuje je len otazkou Casu, kedy ddjde k tragickej nehode. Na zaklade
tychto skutoCnosti sa obecné zastupitel'stvo rozhodlo realizovat v obci opatrenia
sliziace k zvySeniu bezpecnosti dopravy. Ide najma o:

1. Vybudovanie obojstrannych chodnikov v obci popri ceste 1/59

2. Vybudovanie zalivov pre autobusové zastavky

3. Vybudovanie spomalovacov dopravy na oboch vstupoch do obce
4. Vybudovanie bezpec¢nych priechodov pre chodcov cez cestu 1/59
5. Organizéacia parkoviska pred ndkupnym strediskom v zmysle STN

Ako mapovy podklad boli pouzité mapy katastra nehnutelnosti reg. C a reg. E.

Hlavné ciele a ddévody pre obstaranie urbanistickej Studie:

e zvySenie bezpecnosti dopravy v obci DIha nad Oravou

e navrh vyhovujuceho komunikaéného systému v Uzemi, zohladniujuceho platné STN,
terénne danosti a poziadavky na dopravnu obsluhu Gzemia,

e stanovenie zasad usporiadania Uzemia tak, aby nedochadzalo k neZiaducim
koliziam,

e vzajomna koordinacia Cinnosti v Uzemi, zabezpeclujuca ucelné a perspektivne
vynakladanie prostriedkov na rozvoj technického vybavenia.

2. POZIADAVKY, VYPLYVAJUCE Z UZEMNEHO PLANU OBCE

Nadradenou Uzemnoplanovacou dokumentaciou pre rieené Gzemie je Uzemny
plan obce DLHA NAD ORAVOU, zavazna &ast bola vyhlasena VZN obce DIha nad
Oravou &. 5-B1 zo diia 29.11.2002. Uzemny plan bol vypracovany ateliérom Ing. Arch.
Jana Kubinu. Uzemny plan obce bol vroku 2006 aktualizovany Doplnkom &.1
Uzemného planu obce DIha n. Oravou, ktory bol schvaleny Obecnym zastupitelstvom
v Dlhej n. O. uznesenim ¢€.9-A4 zo dfia 5.5.2006.

Pre rieSenie cesty 1/59 sa konsStatuje :

Sucasna cestna siet' predstavuje trasu cesty 1/59 trasovanu intravilanom obce Dlha
nad Oravou, ktora je rieSena v nevyhovujucom smerovom a Sirkovom usporiadani,
Useky tejto cesty obcou sU s obmedzenou rychlostou a dochadza k ¢astym stretom
tranzitnej a cielovej dopravy.

Na prietahu cesty 1/59 obcou je trasovany pravostranny chodnik dizky cca 500m,
ktory vSak v Useku od stykovej krizovatky s cestou 111/05924 Dlha — Chlebnice ma len
kratke pokracovanie v Useku od rimskokatolickeho kostola sv. Ladislava s umiestnenim



za cestnym rigolom. Pre jestvujucu zastavbu by v tomto kritickom Useku bolo potrebné
dobudovat minimalne 650m jednostranného chodnika v subehu s cestou 1/59.

_Technicky stav cestnej siete v rieSenom Useku intravilanu obce vykazuje miestne
pozdiZzne a prie€ne trhliny so sietovym rozpadom. Viditelné su tiez kaverny a zacinajuce
vytlky na cestach I. a lll. triedy.

Zhodnotenie technického stavu, kapacit, lokalizacie a prevadzkového stavu zariadeni

cestnej dopravy, porovnanie existujucich a potrebnych kapacit, nedostatky, zavady a
ochranné pasma.

V navaznosti na nadradeny komunika¢ny systém, ktory predstavuju terajSie cesty
1/59 a 111/105924, z ktorych sa po realizacii cesty R3 odstrani tranzitna doprava. Cesty 1/59
a 111/05924 zostanu zbernymi komunikaciami obsluzného charakteru (max. funk&na
trieda C2). Tieto cesty vykazuju hlavné technické nedostatky v nie dostatoCnom
Sirkovom vymedzeni koridoru vozidlovej komunikacie, cesta Ill. triedy je vedena
vintravilane v extravilanovom usporiadani t.j. bez chodnikov, zabezpecujucou
bezkolizny a bezpeény pohyb peSich.

Takisto cesta 1/59 nezabezpe €uje bezkolizny pohyb peSich v celom rozsahu
zastavanej Casti obce.

Pri komplexnom hodnoteni vSetkych druhov dopravy je nutné v rieSenom Uzemi
Specifikovat tieto hlavné problémy rieSenia :

RieSenie krizovatiek cesty 1/59 s obsluznymi komunik&ciami resp. cestou 111/05924

Vystavba cesty R3 s vybudovanim mimourovriovej krizovatky prepojenia s terajSou 1/59.

RieSenie segregacie peSej a automobilove] dopravy ¢i uz vybudovanim peSich tras
budovanych  subezne s obsluznymi  komunikaciami  alebo  skfudnenymi
komunikéciami funk&nej triedy D1.

RieSenie doplnenia systému obsluznych komunikécii s navaznymi plochami statickej
dopravy pre odstavovanie a parkovanie motorovych vozidiel hlavne v rAmci zastavby
objektov zékladnej obdlianskej vybavenosti ako aj vy€lenenim odstavnych pléch
v ramci skfudnenych komunikacii.

Na Useku hromadnej dopravy v okamzitom rieSeni vybudovat v optimalnej polohe
autobusové zastavky v ramci sidelného utvaru na cestach 1. a lll. triedy, aby tieto
vyhovovali ustanoveniam ¢lankov STN 736425 s oh/fadom na umiestnenie ako aj
STN 736110 s ohfadom na technické rieSenie zastavok, dochadzkovych vzdialenosti
atd..

NajdblezitejSou komunikaciou prechadzajucou cez obec DIh& nad Oravou je dnes
Statna cesta 1/59, ktora je sucastou medzinarodného cestného tahu S-J, s ozna¢enim
E77. Jej vyznam poddiarkuje skutocnost, Ze je jednou z troch severo-juznych prepojeni
vedenych Uzemim Slovenska. Z tohoto dévodu sa v projekte vystavby dialnic a
rychlostnych ciest po roku 2000 s nou pocita ako s rychlostnou komunikaciou
oznacenou ako R3, o znamena jej prekategorizovanie z C11,5/80, na R11,5/80(100).

Pretoze rychlostné komunikacie (cesty) su cestami pre motorové vozidla s
obmedzenym pripojenim a pristupom, vyhradené na premavku motorovych vozidiel s
konStrukénou rychlostou uréenou platnymi pravidlami cestnej premavky, s
mimourovhovymi, vynimocne drovionymi krizovaniami a krizovatkami, bude sa ich siet
realizovat v zavislosti na poZadovanej vykonnosti v niekolkych etapach. Najskor ako
dvojpruhové (resp. Stvorpruhové) cesty s neobmedzenym pristupom, s rychlostnymi,



smerovymi a vySkovymi parametrami, s neskorsim moznym rozSirenim na Stvorpruhové
cesty s neobmedzenym pristupom a aZz v poslednej etape na rychlostné cesty s
obmedzenym pristupom.

Vzhfadom na finanénu naro¢nost’ tejto prestavby a zatial predpokladany postup
vystavby : D.Kubin - Or.Podzadmok, obchvat TvrdoSina a obchvat Krivej, je
pravdepodobné, Ze k vystavbe obchvatu Dlhej nad Oravou déjde aZ po roku 2020.

Podla dopravnej &asti Zmien adoplnkov UPN-VUC Zilinského kraja
a vyhladavacich studii Narodnej diafnicnej spolo¢nosti, a.s. Bratislava, rieSenym
katastralnym Uzemim vedie pldnovand trasa cesty R3. V su€asnosti sa spracovava
Stadia realizovate Inosti ,Rychlostna cesta R3 Tvrdodin — krizovatka D1
Predmetna Stadia zaroveri nanovo posudi trasu R3 od TvrdoSina az po krizovatku D1. V
Zmenach a doplnkoch &€.2 Uzemného planu obce DIha je prevzata trasa R3 z
Dokumentacie pre uzemné rozhodnutie ,Rychlostna cesta R3 Dlha nad Oravou -
Sedliacka Dubova“, august 2009. Zmena uvaZuje s posunutim trasy severnym smerom
tak, aby bolo mozné medzi aredl sSkoly i cintorin vloZit va&Siu plochu ochrannej zelene a
aby trasa novej R 3 nezasahovala do obytnej zény obce. Pripojenie obce
prostrednictvom jestvujiucej 1/59 je navrhnuté na vychodnom okraji intravilanu
mimourovnovou krizovatkou, ktord na krizenie vyuziva vyskovy rozdiel, ktory R 3
potrebuje na prekonanie Zeleznice a rieky Orava.

Cesta 1/59 zostane i nadalej, aj po realizacii prelozky R3 najdélezitejSou spojnicou
v ramci Oravského regidénu, zabezpedujucou spojenie najblizSich obci.
Navrhované krizovania technickej infrastruktary s vodnymi tokmi je potrebné rieSit

v sulade s platnymi technickymi normami (STN 73 6822 ,Krizovanie a subehy vedeni a
komunikéacii s vodnymi tokmi®).

Doprava cestna, dynamicka

Ako uz bolo povedané v predchadzajiucej kapitole zostane vyznam cesty 1/59 pre
spojenie v ramci regionu, ale aj pre jednotlivé osidlenia, cez ktoré cesta prechadza,
nezmeneny. Napriek tomu, Ze SSC Bratislava uvaZzuje s vystavbou R3 v kategorii
R11,5/80(100) je pravdepodobné, Ze eSte dalSich 5-10 rokov bude obcou prechadzat’ aj
vSetka tranzitnd doprava, s jej vSetkymi negativnymi désledkami.

Podla celoStatneho scitania dopravy, z roku 2000 (list SSC Bratislava
zn.6907/2310/jg, z 19.4.2001) bola intenzita dopravy prechadzajucej obcou (&.Useku
90770) 4024 vozidiel / 24h, z toho az 1098 vozidiel bolo tazkych nakladnych aut , ¢o. az
27,28% podiel. Pri raste dopravy, ktory je vyjadreny vo vyhladovych koeficientoch (SSC
Bratislava) je mozné ocCakavat v r. 2005 intenzitu dopravy 4024 x 1,11= 4470, v roku
2010 ...4024 x 1,21= 4870 voz./24h.,v roku 2015 ... 4024 x 1,30 = 5230 voz./ 24h.a v
roku 2020 ... 4024 x 1,38 = 5550 voz./24h. prechadzajucich obcou. Narast dopravy vSak
modZe byt ovela vysSi, ak uvazime Ze cesta ma medzinarodny vyznam a hlavne pre
kamionovu dopravu bude po vybudovani dialnice D1 znamenat vyhodné prepojenie.

Konflikt medzi vyznamom cesty 1/59 a jej funkciou v rdmci intravildnu obce bude
stale narastat. Nie iba preto, Ze narastie intenzita dopravy,ale hlavne preto, Ze v dizke
cca 1300m musi tato cesta umozfiovat aj obsluhu rod. domov, ktorymi je z oboch stran
obostavana. KedZe obec ,nie je mozné zrusit*, je evidentné Ze negativny vplyv dopravy
pohybujlcej sa po ceste 1/59 na zivotné prostredie obce je nevyhnutné minimalizovat.



Tym minimom, ¢€o je potrebné pre obyvatelov obce urobit, je odstranit vSetky bodové a
liniové zavady, ktoré boli na ceste evidované, t.j. vybudovat’ obojstranné chodniky (cca
650m), prebudovat krizovatky a vybudovat zastdvkové pruhy pre autobusovu dopravu.

Napriek tomu, Ze cesta I1/59 zostava stale Statnou cestou, je potrebné ju v zmysle
normy STN 736110 Projektovanie miestnych komunik4cii klasifikovat ako miestnu
komunikaciu sprostredkujacu obsluhu vSetkych prifahlych objektov. Vzhlfadom na jej
vyznam by bolo spravne zaradit ju medzi zberné komunikacie funk&nej triedy B1, ale pre
svoje technické parametre — Sirkové usporiadanie, vzdialenost krizovatiek a hlavne pre
jej dopravnu obsluhu je potrebné ju chapat ako komunikaciu obsluznu, prevazne
spolo¢enského vyznamu, funkénej triedy C1, kategérie MZ 9/50, ktord najviac
zodpoveda extravilanovej klasifikacii C 9,5/70.

3. POPIS JEDNOTLIVYCH STAVEBNYCH OBJEKTOV

Clenenie stavby:

SO - 01 Chodniky

SO — 02 RozSirenie cesty pre autobusoveé zastavky
SO - 03 Retardéry

SO - 04 Dazdova kanalizacia

SO — 05 Terénne Upravy

SO — 06 Verejné osvetlenie

SO - 07 Dopravné znacenie

SO — 08 Parkovisko pri kultirnom dome
SO — 09 Rekonstrukcia parkoviska

SO - 10 Prekladka elektrického vedenia

4. STAVEBNO-TECHNICKE RIESENIE

SO - 01 Chodniky

V sucasnosti je v obci chodnik vedla komunikacie - Statnej cesty 1/59 len v
Ciasto€nych Usekoch a to od zaciatku obce (v smere od Dolného Kubina ) po krizovatku
s miestnou komunikéaciou v smere na Chlebnice na pravej strane. DalSia ¢ast chodnika
je vedla komunikécie za vodnym tokom ( Pritok 1 Ostrého potoka ) od krizovatky so
Statnou cestou [11/2253 z Chlebnic popred nakupné stredisko po krizovanie s tymto
vodnym tokom.

Vzhfadom na tato skutoCnost je potrebné pre zvySenie bezpecnosti chodcov
vybudovat nové chodniky po obidvoch stranach $tatnej cesty po celej dizke v obci.
Existujuce chodniky budu zrekonStruované.

Chodniky budi budované od zaciatku obce, od ckm 86,765 po koniec obce v ckm
88,155 po obidvoch stranach. Trasa chodnikov vedie v mieste existujucich chodnikov,
zelenymi pasmi a v mieste cestnej priekopy, tak aby chodniky nezasahovali do jedného
pruhu komunikacie. Vystavbou chodnikov bude zachované existujuce Sirkove
usporiadanie Statnej cesty 1/59 kategorie C 7,5 a to 2-krat 3,50 m jazdné pruhy.

Sirka chodnika bude 1,50 m. Kryt chodnika bude zo zamkovej dlazby. Chodnik
zo strany komunikacie bude oddeleny cestnym obrubnikom, zo strany zelene parkovym
obrubnikom. V mieste vjazdov ku rodinnym domom budd obrubniky sklopené. Celkova



dizka chodnikov bude cca 2930 m.

V mieste existujucej cestnej priekopy bude pod chodnikom uloZené potrubie
dazdovej kanalizacie - SO-04. Voda z komunikacie bude vtekat do kanalizacie cez
obrubnikové uliéné vpuste.

SO - 02 RozSirenie cesty pre autobusové zastavky

V sucasnosti autobusové zastavky v obci sa nachadzajua v centre obce pred
nakupnym centrom. Autobusy v smere do TvrdoSina zastavuju na spevnenej ploche
vedla Statnej cesty 1/59, v smere do Dolného Kubina oproti tejto spevnenej ploche, ale
na jazdnom pruhu v smere do Dolného Kubina. Tento stav nevyhovuje bezpecnosti
peSiej dopravy v mieste zastavky. Z tohto dévodu su rieSené zastavky na mieste vedla
Statnej cesty.

Nové zastavky budu situované na ploche medzi Statnou cestou a vodnym tokom
na severovychod od nakupného centra. Pre autobusy bude vybudovana komunikacia,
ktora bude sluzit ako autobusovy pruh pre obidva smery samostane pre smer TvrdoSin
a Dolny Kubin. Vedla komunikacie budu néatupistové plochy Sirky 2,0 m so
zastavkovymi pristreSkami. Nastupistové plochy budd napojené na chodniky v obci. Kryt
autobusovych pruhov bude z asfaltobetonu.

Alternativne rieSenie autobusovych zastavok - pruhov je rieSené vedla Statnej
cesty, tak aby autobusy stali na zastavkovych pruhoch a nezasahovali do jazdnych
pruhov. Zastavka pre smer TvrdoSin by bola posunutd o cca 25 m v smere na TvrdoSin
ako je existujuca zastavka. Zastavka pre smer do Dolného Kubina by bola vzdialena od
zastavky v smere na TvrdoSin o cca 90 m za krizovatkou s miestnou komunik&ciou.

SO - 03 Retardéry

V sucasnosti cez obec Dlha nad Oravou je vedena cela hlavna doprava po
Statnej ceste 1/59 s vysokou intenzitou dopravy. Do obce auta vchadzaju priamo do
zastavby s pohybom chodcov. Na zvySenie bezpecnosti je pre dany stav potrebné riesit
uklfudnenim dopravy na vjazde do obce a to z obidvoch smerov.

Na vjazdoch do obce je navrh na spomalenie dopravy vybocenim z jazdného
pruhu. Vyboc&enie jazdného pruhu bude zabezpecené ostrovéekom v komunikacii.

Prvy ostrovcek - v ckm 86,745 bude osadeny do jazdného pruhu v smere na



TvrdoSin, tak aby v smere na Dolny Kubin bol zachovany jazdny pruh Sirky 3,5 m.
Ostrov€ek bude lemovany lezatymi cestnymi obrubnikmi s nabehom a prevySenim 8 cm.
Stred ostrovéeka bude zo zamkovej dlazby. Sirka ostrovéeka bude 2 m, dizka 35 m.
Vyboc€eny jazdny pruh bude vybudovany rozSirenim jazdného pruhu v smere od
ostrov€eka na Sirku 4,5 m, tak aby bol zabezpeceny aj prejazd dovolenych najdihSich
vozidiel.

Druhy ostrovéek - v ckm 88,065 bude osadeny do jazdného pruhu v smere na
Dolny Kubin, tak aby v smere na TvrdoSin bol zachovany jazdny pruh Sirky 3,5 m.
Ostrov€ek bude lemovany lezatymi cestnymi obrubnikmi s nabehom a prevySenim 8 cm.
Stred ostrovéeka bude zo zamkovej dlaZzby. Sirka ostrovéeka bude 2 m, dizka 35 m.
Vyboc&eny jazdny pruh bude vybudovany rozSirenim jazdného pruhu v smere od
ostrov€eka na Sirku 4,5 m, tak aby bol zabezpeceny aj prejazd dovolenych najdlhSich
vozidiel.

SO - 04 Dazdova kanalizacia

Odvodnenie Statnej cesty 1/59 je v sucasnosti rieSené z casti povrchovymi
cestnymi priekopami a z Casti dazdovou kanalizaciou. Voda z cestnej priekopy cez
viacero priepustov a z dazdovej kanalizacie je odvadzana do vodnych tokov v rieSenom
Gzemi.

Vzhladom na vystavbu chodnikov v mieste existujucich cestnych priekop je
potrebné zachovat odvodnenie Statnej cesty. V pbévodnej trase cestnych priekop bude
pod telesom chodnika vybudovana dazdova kanalizacia, ktora bude odvadzat dazdové
vody zo Statnej cesty cez systém obrubnikovych uli€nych vpusti. Tak ako doteraz bude
voda z dazdovej kanalizacia odvadzana do vodnych tokov v danom Uzemi obce, pri¢om
bude vyuZzity a zachovany systém priepustov popod Statnu cestu, aby nevznikali nove
krizovania a prekopavky komunikacie.

Dazdova kanalizacia bude z PVC potrubia profilu DN 400 a? DN 600. Dizka
dazdovej kanalizacie bude cca 1800 m.

SO - 05 Terénne Upravy

Po realizacii stavebnych objektov budu porusené plochy okolia stavieb upravené
ornicou. Na upraveny terén bude vysiaty travnik s nizkou zeleriou.

SO - 06 Verejné osvetlenie

V ramci Casti elektro sa uvaZzuje s doplnenim osvetlenia priechodu pre chodcov
St. cesty I. Triedy Cislo 1/59. Osvetlenie sa navrhuje vybojkovym svietidlom s vykonom
250W (napr. typu SBP_URBANLIGHTING ) na pozinkovanom uzemnenom stoZiari
v pocte 2 ks. Svietidla budd umiestnené nad jazdnymi pruhmi v zmysle vyhl. €. 9/2009
Z.z. 0 cestnej premavke.
Napdjanie a riadenie svietidiel pre osvetlenie priechodu pre chodcov bude
zabezpecené z existujuceho rozvodu verejného osvetlenia.



SO - 07 Dopravné znacenie

V Dlhej nad Oravou je v sucasnosti premavka rieSena zvislym a vodorovnym
dopravnym znaceni. Po vystavbe novych chodnikov, autobusovych zastavok, vybocenia
jazdych pruhov je potrebné existujuce dopravné znacenie doplinit, resp. upravit na novu
dopravnu situaciu ( nové priechody pre chodcov, vyznacenie autobusovych zastavok,
znaCenie vyboc€enia na ostrov€éekoch a iné... ). Dopravné znacenie bude rieSené v
dalSom stupni projektovej dokumentécie v zmysle platnych predpisov a STN.

SO - 08 Parkovisko pri kultirnom dome

Kultdrny dom v obci DIh& nad Oravou sa nachddza medzi Statnou cestou 1/59 a
miestnymi komunikaciami v smere na Chlebnice a z Chlebnic. Pre kultdrny dom nie sa v
suCasnosti vyhradené parkovacie statia, autd pocas kultirno-spolo¢enskych akcii
parkuju po okraji cesty a pri ndkupnom centre.

Z tychto dbévodov je rieSené parkovisko pre uc€ely kultirneho domu za jeho
samotnym objektom. Vjazd a vyjazd na parkovisko bude odbofenim z miestnej
komunikéacie veducej v smere na Chlebnice. Na parkovisku bude 6 parkovacich stati.
Kryt parkoviska bude z asfatobetonu. Odvodnenie sklonvymi pomermi do terénu.

SO - 09 Rekonstrukcia parkoviska

V mieste existujucej spevnenej plochy a existujucej zastavky pred nakupnym
centrom bude parkovisko pre nadkupné centrum. Vjazd na parkovisko bude z miestnej
obsluznej komunikacie a existujuci vjazd zo Statnej cesty bude vybudovanim chodnika
zamedzeny. Na parkovisku bude 14 parkovacich stati.

SO - 10 Prekladka vzdusného rozvodu NN

Medzi km 87,335 km az 87,278 km St. Cesty €. 1/59 je z dovodu kolizie NN
vzdudného distribu¢ného rozvodu SSE-D, a.s. snavrhovanou trasou chodnika
poZadovana prekladka 2ks betdnovych stipov. Existujice stipy sa nahradia novymi, NN
vedeni sa preloZi do novej trasy, NN vzdusné pripojky sa nadspojkuju.

Prekladku je potrebné rieSit v sulade so zakonom o energetike 251/2012 Z.z. na
naklady subjektu, ktory prekladku vyvolal.

V Dolnom Kubine maj 2016
Vypracoval Ing. Arch. Jan Kubina a kolektiv:
Ing. Vladimir Otto — chodniky, rozSirenie cesty pre autobusové zastavky,

Dazdovéa kanalizacia

Ing. Peter Gebura — verejné osvetlenie, Prekladka vzdusného rozvodu NN



